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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft Verfahren und Vorrichtungen zum Orten 
eines Fahrzeuges. 

5 

Fur den Halter eines Fahrzeuges ist es wiinschenswert , das 
Fahrzeug auf einem Parkplatz, in einem Parkhaus, bei einem 
Autoverleih etc. moglichst schnell und unaufwendig zu finden. 

10 Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, dem Benutzer eines 
Mobilfunk-Endgerates einfach und effizient das Auffinden ei- 
nes Fahrzeuges zu ermoglichen. Die Aufgabe wird jeweils durch 
die Gegenstande der unabhangigen Anspruche gelost. 

15 Das erf indungsgemafie Orten eines Fahrzeuges durch eine Posi- 
tions-Erf assungseinrichtung seitens des Fahrzeuges und das 
Obermitteln von auf diesen Positionsdaten basierenden Daten 
an ein Mobilf unk-Endgerat ermoglicht eine einfache und effi- 
ziente Ortung eines Kraft fahrzeuges . 

20 

Vorzugsweise werden die Daten von einer Fahrzeug-seitigen 
Einrichtung an ein Mobilf unkendgerat und von diesem erforder- 
lichenfalls zur Erstellung von konkreten Weghinweisen an ein 
Service-Center ubermittelt . Die Obermittlung vom Fahrzeug an 
^ 25 ein Mobilf unkgerat kann insbesondere per Mobilfunk (bei- 

spielsweise GPRS, SMS, USSD etc), Bluetooth oder iiber eine 
(Kabel-) Schnittstelle am Mobilf unkendgerat erfolgen. Die U- 
bertragung von Positionsdaten vom Mobilf unk-Endgerat zum Ser- 
vice- Center und die Ruckubermittlung von Weghinweisen kann 
30 beispielsweise per Mobilfunk oder Bluetooth erfolgen. Die Er- 
fassung von Positionsdaten im Fahrzeug erfolgt vorzugsweise 
durch ein Satellitennavigationssystem oder durch Wegstrecken- 
sensoren (Kilometer zahler) und Fahrtrichtungssensoren (insbe- 
sondere einen elektronischen Kompafl) . 



35 
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der nachf olgenden Beschreibung eines Ausf iihrungsbeispieles 
anhand der Zeichnung. Dabei zeigt: 

5 Figur 1 ein Blockschaltbild eines er f indungsgemafien Sys- 
tems, 

Figur 2 als Flulidiagramm Ablaufe bei der Ortung eines Fahr- 
zeuges . 



10 Figur 1 zeigt ein Fahrzeug 1, welches vom Nutzer eines Mobil- 
f unk-Endgerates 2 geortet werden soil, Soweit ein Satelliten- 
empfang moglich ist, konnen Positionsdaten im Fahrzeug 1 liber,, 
ein Satellitennavigationssystem (GPS) 3 seitens des Fahrzeu- 
ges generiert werden. Ferner ist es moglich, durch Fahrzeug- 

15 seitige autarke Ortungssysteme eine Fahrzeugposition zu 

bestimmen, beispielsweise durch einen Radsensor 4, welcher 
uber Radumdrehungen (entsprechend einem Kilometerzahler ) ge- 
fahrene Distanzen messen kann, sowie durch einen Richtungs- 
sensor beispielsweise in Form eines elektrischen Kompasses 5 

20 (oder beispielsweise durch Messung von Lenkradeinschlagen) . 
Aus diesen Rohdaten wird von einer Recheneinrichtung 6 (im 
Fahrzeug oder einem Server der vom Fahrzeug Positionsdaten 
erhalt) die zweidimensionale oder dreidimensionale Position 
eines Fahrzeuges bestimmt. Hierzu konnen von Radsensoren 4 

25 bestimmte Entf ernungsdaten 7, von einem elektrischen KompaB L 
etc, bestimmte Winkeldaten und von einem Satellitennavigati- 
onssystem 3 bestimmte Koordinatendaten 9 verwendet werden, Im 
ubrigen konnen Daten von in der Recheneinrichtung 6 vorlie- 
genden digitalen Karten von Strafien, Stadten, Parkhausern 

30 etc. verwendet werden, urn Positionsdaten 7, 8, 9 mit mogli- 

chen Auf enthaltsorten (Parkbuchten etc.) zur Deckung zu brin- 
gen (Map-Matching) wodurch auch die Positionsbestimmungsge- 
nauigkeit optimiert werden kann. Die Bestimmung von Positi- 
onsdaten kann eindimensional (z.B. als Richtungsangabe) , 

35 zweidimensional (als Angabe von Richtung und Entfernung) oder 
dreidimensional (als Angabe von Richtung und Entfernung und 
Stockwerk/ Hohe) erf olgen . Eine dreidimensionale Positionsda- 



20001&752 01 



1 



3 

tenerfassung kann beispielsweise in einem Parkhaus mit mehre- 
ren Ebenen sinnvoll sein. Eine dreidimensionale Positionsda- 
tenerf assung kann durch ein genaues Satellitennavigationssys- 
tem erfolgen oder durch beispielsweise einen Neigungssensor 
5 mit Auswerteeinrichtung, welcher vom Fahrzeug in einem Park- 
haus etc. gefahrene positive und negative Steigungen (und 
daraus resultiere Stockwerke) bestimmen kann. Auf den von der 
Rechnereinrichtung 6 (im Fahrzeug 1 oder in einem nichtge- 
zeigten Service-Center) bestimmten Positionsdaten 7,8,9 ba- 

10 sierende Daten werden an ein Mobilf unk-Endgerat 2 ubermit- 
telt. Dies kann beispielsweise durch eine Bluetooth- 
Ubertragung oder eine Mobil funk- Obertragung oder tiber eine 
^ Leitungs- gebundene Schnittstelle des Mobilfunkendegerates MS 

2 erfolgen. Die an das Mobilf unk-Endgerat 2 ubermittelten Da- 

15 ten konnen beispielsweise die absolute Position oder (bezug- 
lich des Mobilf unk-Endgerates 2) relative Position (z.B : . in 
Form eines am Mobilf unkendgerat anzuzeigenden Pfeiles) des 
Fahrzeuges 1 enthalten. Alternativ oder zusatzlich konnen sie 
Lotsenhinweise (Richtung, Stockwerkangabe etc.) enthalten. 

20 In abgeschirmten Bereichen (in Bereichen in denen kein Mobil- 
funkempfang. GPS- Empfang etc besteht) ist es auch moglich, 
die indoor- Positionsdaten (die Positionsdaten des Fahrzeu- 
ges) mit Hilfe von fest installierten Baken (z.B. Bluetooth- 
Sende- /Empf angseinrichtungen) zu generieren. Damit kann die 
^ 25 Position des Kraf tf ahrzeuges auch in abgeschirmten Bereichen 
sowohl seitens des Kraf t fahrzeuges (bei dessen Positionsbe- 
stimmung) wie auch seitens eines Mobilf unkendgerates (beim 
Suchen des Kraf tf ahrzeuges ) ermittelt werden. 

30 Figur 2 zeigt ein Ausf iihrungsbeispiel anhand eines Flufldi- 
agrammes. Im Schritt 21 werden Parkpositionsdaten eines ge- 
parkten Fahrzeuges im Fahrzeug gespeichert (erfafit werden die 
Fahrzeugpositionsdaten, die die aktuelle Position des gepark- 
ten Fahrzeuges wiedergeben, gemafi einer der oben angegebenen 

35 Alternativen) . Im Schritt 22 werden die Parkpositionsdaten 
automatisch von einer Fahrzeug- seitigen Sendeeinrichtung 
(beispielsweise Mobilfunk) automatisch direkt an ein vorgege- 
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benes Mobilf unkendgerat (beispielsweise das Mobilfunk- Endge- 
rat des Besitzers des Fahrzeuges mit einer vorgegebenen, 
Fahrzeug- seitig gespeicherten Telef onnummer ) ubermittelt. 
Wenn der Inhaber des Mobil funk-Endgerates 2 und Fahrzeuges 1 
5 an seinem Mobilf unk-Endgerat 2 eine Suchf unktion zum Suchen 
seines Fahrzeuges 1 unter Einsatz seiner Mobilf unk-Endgerates 
2 aktiviert, beispielsweise durch Driicken bestimmter Tasten 
oder Spracheingabe, wird ein Ortsbestimmungsservice aktiviert 
(23) . Hierzu werden im Schritt 24 die Daten vom Mobilfunk- 

10 Endgerat 2 zu einem Service-Provider 10 (Service-Center mit 
im Endgerat gespeicherter Telef onnummer , Adresse etc.) iiber- 
mittelt. Im Schritt 25 werden die Positionsdaten 7-9, wel- 
che vom Mobilf unk-Endgerat 2 an einen Service-Provider tiber- ~^ 
mittelt wurden, mit beim Service-Center vorhandenen Daten wie 

15 Stralienkarten, Stadtplanen, Gebaudeplanen (von Parkhausern 

etc.) zur Deckung gebracht, urn eine Position eines Fahrzeuges 
innerhalb eines bestimmten Planes bestimmen zu konnen, bei- 
spielsweise eine Position in einer Parkbucht einer Strafie, 
einem Parkplatz in einem Parkhaus etc. Hieraus werden an das 

20 Endgerat 2 zuruckzuubermittelnde Daten berechnet; diese Daten 
konnen eine oder mehrere konkrete Lotsenanweisungen (wie z.B. 
nachste Kreuzung links, erste Tiire rechts, ein Stockwerk ho- 
her etc.), welche am Endgerat 2 nur noch ausgegeben werden 
miissen oder am Endgerat 2 noch weiter zuverarbeitende Daten 

25 (Ortsangaben) umfassen. Die auf den Positionsdaten 7-9 ba- yfjfa 
sierenden, von dem Service-Center generierten Daten (Routen- 
hinweise, Positionsangaben etc.) werden in einer geeigneten 
Form (Text, Graphik, Sprache in Form von Kurznachrichten 
USSD, WML, XML etc.) vom Service-Center 10 an das Mobilfunk- 

30 Endgerat 2 (per Mobilfunk oder per Bluetooth etc.) zur Dar- 

stellung von Weghinweisen ubermittelt. Vom Mobilf unk-Endgerat 
werden in optischer/akustischer Form z.B. iiber dessen Laut- 
sprecher oder Display etc. geeignete Daten an den Nutzer des 
Endgerates 2 ausgegeben, beispielsweise Richtung (durch einen 

35 Pfeil auf dem Display des Endgerates 2 etc.), Entfernung (auf 
dem Display) , Lotsenhinweise (nachste Tiire rechts, zwei 
Stockwerke hoch und dann nach links) . 



) 
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Ansprtiche 



10 



Verfahren zum Orten eines Fahrzeuges (1), 
bei welchem Verfahren Positionsdaten (7,8,9) Fahrzeug- 
seitig (1) von einer Positionserf assungseinrichtung (3; 
4,5) erfaflt werden, 

und darauf (7,8,9) basierende Positionsdaten an ein Mo- 
bilfunkendgerat (2) tibermittelt (13; 12) werden. 



2. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi 

die Positionsdaten im Fahrzeug durch ein Satellitennavi- 
15 gationssystem (3) erfaflt werden. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, . 
dadurch gekennzeichnet, 
dafl 

20 die Positionsdaten im Fahrzeug durch Wegstreckensensoren 

(4) und Fahrtrichtungssensoren (5) erfafit werden. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

9 I 25 dafl 

auf Fahrzeug-seitig erfaBten Positionsdaten basierende 

Daten an ein Service-Center (10) ubermittelt (11) werden, 

insbesondere per Mobilfunk oder Bluetooth ubermittelt 

werden. 

30 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, 
daft 

vom Mobilfunk-Endgerat (2) auf den Positionsdaten basie- 
35 rende Daten an ein Service-Center (10) ubermittelt (11) 

werden und vom Service-Center darauf basierend generier- 
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te Daten an dieses Mobilf unk-Endgerat (2) zuruckubermit- 
telt (12) werden. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

daft 

vom Service-Center (10) oder einer Fahrzeug-seitigen Re- 
cheneinrichtung (6) Positionsdaten (7,8,9) mit einer e- 
lektronischen Karte, insbesondere einer Karte eines Park- 
10 hauses, Parkplatzes oder einer Stadt, zur Deckung ge- 

bracht werden. 

i 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

15 daft 

dem Mobilf unk-Endgerat tibermittelte (12) Daten Richtungs- 
angaben und/oder Enf ernungsangaben und/oder Abbiegehin- 
weise umfassen. 

20 8. Vorrichtung zur Positionserf assung in einem Fahrzeug, 

insbesondere zur Durchfuhrung des Verfahrens nach einem 
der vorhergehenden Anspruche 

- mit einer Positions-Erf assungseinrichtung (3,4,5,6) zur 
Erfassung der Fahrzeugposition und 

25 - mit einer Sendeeinrichtung zum Senden (13) von die 

Fahrzeugposition reprasentierenden Positionsdaten an ' f 
ein Mobilf unk-Endgerat . 

9 . Positions-Inf ormationsserver , 
30 - insbesondere zur Durchfuhrung des Verfahrens nach einem 

der Anspruche 1-7, 

- mit einer Empf angseinrichtung zum Empfang von von einem 

Fahrzeug (Kraf tf ahrzeug 1) gesendeten Positionsdaten 
(11) , 

35 - mit einer Sendeeinrichtung zum Senden (12) von auf den 

Positionsdaten (13,11) basierenden Daten an ein Mobil- 
f unk-Endgerat (2) . 
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10. Positions-Informationsserver, nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
daJi 

die Empf angseinrichtung und/ oder die Sendeeinrichtung 
Blue too th-basiert sind. 

11. Positions-Informationsserver nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafl 

die Empf angseinrichtung und/oder die Sendeeinrichtung des 
Positions- Informations servers Mobilf unk-basiert sind. 
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Zusammenf as sung 

Die Erfindung betrifft Verfahren unci Vorrichtungen zum Orten 
eines Fahrzeuges • 



Das Orten eines Fahrzeuge (1) wird erf indungsgemaft ermoglicht 
durch eine Fahrzeug- seitige Positions-Erf assungseinrichtung 
(3,4,5) zur Erfassung von Positionsdaten, welche an ein Mo- 
bilfunk-Endgerat (2) zur Darstellung von Weghinweisen ttber- 
10 mittelt werden. 



5 



(Figur 1) 
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